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Sobre a ESC e

Além de simplesmente fornecer produtos, nés da ESC
adotamos uma abordagem diferente para solu¢des em
estacas, que é adaptada aos requisitos dos clientes. A ESC
acredita que o simples fornecimento de um produto é
insuficiente e nos esforgamos para fornecer um nivel de
suporte que esteja além das expectativas do cliente. Esse
suporte varia de conselhos gerais sobre as op¢6es do
cliente até o suporte completo de engenharia e projeto. A
ESC tem entre suas divisdes, especialidade em
equipamentos maritimos, corrosdo, seguranca de

trincheiras (valas) e fabricacé@o de aco estrutural.

Certificacdo da Empresa
Os produtos da ESC s&o produzidos e projetados de
acordo com os padrdes internacionais mais recentes, Os produtos da ESC sao produzidos e
assim como os Sistemas de Gestéo de Qualidade 1SO projetados de acordo com as normas
internacionais 9001:2015, ISO
14001:2015, OHSAS 18001:2007,
certificacdes para escopo de
fornecimento, projeto e instalagéo

9001. Outros padrdes especificos, dependendo das
necessidades do cliente, podem ser aplicados mediante
solicitagao.

relacionadas a estacas-prancha e

A ESC projetou e forneceu seus produtos para projetos em produtos relacionados a estacas.

todos os continentes do mundo, incluindo a Antartida. Na -
B
Ultima década, a ESC diversificou-se com sucesso na =l

fabricacéo de aco estrutural, estaca - prancha sintética,

protecéo catddica, postes de amarracao e sistemas de

protecéo maritima para fornecer solugbes completas de

engenharia.
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Sobre a ESC

Em todo o mundo, o Grupo de Empresas da ESC consiste

agora nas seguintes empresas registradas:
u ESC Al Sharafi Steel LLC, Emirados Arabes Unidos

u ESC Al Sharafi General Contracting LLC, Emirados
Arabes Unidos

ESC Steel Engineering Sdn Bhd, Malasia
Acerlum ESC SAPI de CV, México

ESC Nigeria Ltd., Nigéria

ESC Steel Philippines Inc., Filipinas

ESG Beregstal Jsc, Russia

ESC Steel LLC, EUA

PT ESC Steel, Indonésia E parceiros,
Cimtronic Design & Engineering, Argentina
Europile B.V., Holanda

Mageba Ukraine LLC, Ucrania

Bulkplus Integrated Limited, Nigéria

O Grupo ESC possui fabricas localizadas na China e nos

Emirados Arabes Unidos.

O Grupo ESC também é representado por agentes de nossos
proprios escritérios em toda a Asia, Europa, América do

Norte e do Sul, india, Africa e Pacifico.

O Livreto de Estudos de Caso da ESC tem como objetivo
destacar e explicar os componentes mais técnicos de
alguns trabalhos mais antigos e mais recentes que a ESC

concluiu.

Global Locations

A ESC atende ao mercado global a partir de
uma variedade de locais estratégicos. O
Grupo ESC opera com mais de 15 agentes e
escritérios da ESC em todo o mundo.
Destacam-se a esquerda os escritdrios de
representacao da diviséo de estruturas de

aco.
-
@ ESC Offices

L Registered Agents/Partners
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PROJETO DE MURGCAIS

Nome do Projeto Al Jeer Fishing Harbour
Proprietario do Projeto Governo de Ras Al Khaimah
Consultor Gibb Ltd
Contratante Principal Athena SA
Localizagéo do Projeto Ras Al Khaimah , United Arab Emirates
Produto Estacas- prancha e Revestimento de Prote¢ao Contra Corroséo
Tonelagem Total 920 MT
Data de Entrega 2007
INTRODUCAO

O governo de Ras Al Khaimah precisava melhorar suas
instalagdes portuérias e de atracacgao para as frotas de
pesca locais. Foi tomada a decisao de construir um muro -
cais de aguas rasas no porto de Al Jeer. A exigéncia era
para um muro-cais permanente com uma profundidade de
dragagem de -8,0 para embarcacdes de pesca. A
durabilidade foi de 50 anos. Todos os projetos deveriam
estar de acordo com os padrdes britanicos.

os desenhos relevantes e detalhes de engenharia foram
fornecidos pela ESC para este projeto. Uma vez recebida a
aprovacao, a fabricagao foi realizada na fabrica da ESC para
entrega no local.

Como sempre, o pessoal da ESC estava no local para
auxiliar a Athena SA durante o inicio do processo de
instalagdo. Varias recomendagdes foram feitas sobre como
fazer o empilhamento e processos de manuseio. A ESC
forneceu de forma eficiente Alavancas de Levantamento
Dawson que ajudaram a aumentar a produtividade da
instalagdo, garantindo a maxima seguranca durante o
processo.

As autoridades portuarias consideraram varias opgoes,
incluindo plataformas suspensas e muros de blocos de
concreto, no entanto, devido a economia e ao tempo, a
solucéo de muro de estacas-prancha da ESC com tirantes
venceu o contrato.

A ESC realizou os célculos do projeto alternativo em nome
do Contratante (Athena SA) e os submeteu a aprovacéo do
Cliente (Governo de RAK) e seu Consultor (Gibb Ltd). Todos

</ AGORA A INSTALACAO DO MURO PRINCIPA

Porto de Pesca Al Jeer



PERFIL DO SOLO

DETALHES DO PROJETC(

O leito maritimo existente encontrava -se aproximadamente entre -2,0 EL e +1,0 EL nas proximidades do muro proposto. A

atividade de preenchimento subsequente recuperou a area para aproximadamente +3,0 EL. O material de preenchimento é de

cascalho arenoso que vai de denso até muito denso com pedras e pedregulhos.

O leito marinho original é de uma camada de areia siltosa de densidade média a muito densa, sobreposta a uma camada de
cascalho siltosa densa a muito densa, com faixas de arenito de até 8,0m de espessura.

Abaixo da camada de cascalho existem bolsGes de areia meia densa a densa, cobrindo uma camada arenosa muito densa com

faixas de arenito de aproximadamente -13,0 EL.

ESPECIFICACOES ESTRUTURAIS PARA ESTAGABANCHA

As especificagbes para as estacas do Muro Principal e Muro de Ancoragem propostas sdo as seguintes:

COMPRIMENTO

TIPO DE MURO TIPO DE ESTACA
Muro Principal ESCA46A (6268)
Muro De Ancoragem ESC18A

DESIGN DE TENSAO MODULO DE SECAO MAXIM

(N/mm ?) (cm*/m)
355 4040
275 1800

A tonelagem total de estacas fornecidas foi de 920 toneladas. As bases das estacas foram instalados em todas as estacas do Mu ro

Principal devido as dificeis condi¢des de conducéo.

Os tirantes foram fornecidos pela Dextra Manufacturing sob a orientagéo e desenho da ESC. Os tirantes fornecidas foram M47mm

de aco grau 950/1050 em 3,0 metros de centro em 15,0 metros de comprimento. Os tirantes foram envolvidos em fita Denso antes

da instalagéo.

REQUISITOS DE REVESTIMENTO

O revestimento especificado para as estacas -prancha é para
jateamento de areia para SA2.5 seguido de 50 microns de
primer e, em seguida, 400 microns de tinta epdxi de alcatrao
de carvao. O revestimento deve ser aplicado em toda a
superficie frontal e a dois metros da superficie traseira das
estacas do Muro Principal.

DETALHES DA INSTALACAO

A instalacéo foi feita langando as estacas -prancha em uma
armacao de empilhamento e conduzindo a recusa com um
martelo vibratério ICE 815. As estacas foram conduzidas até
o nivel final necessario usando um martelo hidraulico IHC
S90, junto com a cobertura.

- Porto de Pesca Al Jeer
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EMPILHAMENTO

Porto de Pesca Al Jeer



CONCLUSAO DO PROJET

Pontéo de Cargas de Barrow Island




PONTAO DE CARGAS DE BARROW ISLAND
PROJETO DE INSTAA(;C)ES DE DESCAGA DE MATERE

V- -]
-_

Nome do Projeto Barrow Island Load-Out Jetty
Proprietario do Projeto Chevron Australia Pty Ltd
Contratante Principal MMJIV

Localizagéo do Projeto Western Australia

Produto Vigas Tubulares LSAW & SSAW
Tonelagem Total 1,100 MT
Data de Entrega 2010

INTRODUCAO

através do dialogo constante com a MMJV e a Joint Venture
A ESC entregou mais de 1.100 toneladas de sistema de Engineers Kellog da Chevron (KBR, JGC, Hatch e Clough). A
parede combinada para a MMJV para a prestigiosa Barrow evolucdo do design durante a construgdo do projeto exigiu
Island LNG Plant Material Offloading Facility, na Australia gue a fabricagdo da ESC fosse muito dinamica e capaz de
Ocidental. A ESC concluiu a produgdo nas suas fabricas na facilitar mudancga.

China e na Maléasia. O projeto King Pipe Pile também
continha um escopo de fabricacdo estrutural para terminais

de icamento, suportes de tirantes, conexdes de
cisalhamento e mais.

A ESC, na Malasia e na China, construiu o sistema de parede
combinada, especialmente projetado para a Instalagao de
Descarrega de Material (IDM) LNG Plant de Barrow Island.

Isso faz parte do gigantesco Projeto Gorgon para a Chevron
Australia Pty Ltd. A IDM ira facilitar o descarregamento dos
materiais e componentes que serdo usados para construir
uma grande instalacéo de processamento de GNL (Gas
Natural Liquefeito) na ilha. Os campos de gas de Gorgon, na
costa noroeste da Australia Ocidental (AO), contém cerca de
40 trilhGes de pés cubicos de gas natural e esse
desenvolvimento representa atualmente o maior projeto em
andamento no mundo.

O cliente da ESC foi a MMJV, que é uma joint venture
especifica para o projeto criada pela unido da Marine and
Civil Construction Pty Ltd da Australia e da Murray &
Roberts Marine da Africa do Sul.

Os aspectos Unicos do projeto foram tratados pela ESC

Porto de Pesca Al Jeer -



FABRICACAO DE TUBOS E VIGA
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PINTURA DE TUBOS

ATIVIDADES

TUBOS PRONTOS PARA PINTURA

Pontéo de Cargas de Barrow Island



CARREGAMENTO DO NAVI(

INSTALACAO NO LOCAL

- Pont&o de Cargas de Barrow Island



Nome do Projeto
Proprietario do Projeto
Contratante Principal

Localizagéo do Projeto

-
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Bascule Bridge Cofferdam
Via Expressa Adelaide Port River
Abigroup

Adelaide, Australia

Produto Sheet Piles
Tonelagem Total 240 MT
Data de Entrega 2010

INTRODUCAO

Uma ponte rodoviaria de quatro faixas, de alto nivel,
atravessando o Port River seria construida. A ponte de 300m de
comprimento consistiria de 8 vaos fixos, bem como uma ponte
ferroviaria de abertura Unica de bitola dupla de alto nivel com
aproximadamente 1000 m de comprimento e 37 vaos fixos.

Abigroup, que estava construindo a Via Expressa Adelaide Port
River, precisava de uma ensecadeira que pudesse ter sua agua
removida para permitir a construcédo dos pilares da ponte. A
opgao anterior usada pelo Abigroup foi de estacas -prancha
AZ36 de segunda méo. Esta opcéo nédo poderia fornecer uma
area adequada a prova de agua para que a construcéo
procedesse em tempo habil. Pressionada com atrasos
substanciais na primeira ensecadeira, Abigroup decidiu usar a
ESC para a segunda ensecadeira.

ESC foi abordada para ajudé los a encontrar uma solugao.
Como resultado, a ESC projetou uma estaca prancha
personalizada e chamou-a de ESC3600BP. Esta estaca-
prancha era uma variacéo do catalogo emitido em estacas -
prancha BP. A estaca-prancha BP foi projetada com um
conector aberto adequado para o rejunte pos -instalacéo. A
estaca BP é para trabalhos de drenagem, muros de repressao
de 4guas subterraneas e situagdes de controle de polui¢éo. Esta
estaca-prancha com seu peso leve, perfil largo e conectores
minimos também fornece uma proposta comercial atraente
para muros de contencéo e outras aplicacoes.

A ESC forneceu uma alternativa melhor as estacas-prancha
AZ36 especificadas originalmente para uma ensecadeira que
permitisse a construgdo da Ponte Basculante para a Via
Expressa Adelaide Port River. Lado a lado, a ESC36BP forneceu
uma ensecadeira muito mais seca do que a adjacente
construida de estacas - prancha AZ36. Isto foi parcialmente

20035
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devido a conter menos da metade do nimero de
intertravamentos e também o design de intertravamento
fornecendo um excelente espagcamento que pode ser
preenchido com rejunte mais facilmente e efetivamente.

A estaca-prancha BP neste caso tinha de ter 17 metros de
comprimento e manter grandes quantidades de agua com uma
cabeca de 6 metros, usando apenas uma camada dela para
garantir que o projeto pudesse avancar no local com o minimo
de obstrucGes, mantendo os critérios de projeto e construcdo
exigidos pelo cliente.

A profundidade do rio era de 10,0m, com 2-3m de material de
silte macio sobre uma camada de argila dura. As estacas -
prancha foram instaladas em 2m da camada rigida para
fornecer um corte efetivo da infiltracéo da 4gua no muro de
estacas. A ensecadeira foi preenchida com cascalho e depois
drenada a uma profundidade de 6,0 m abaixo do nivel médio da
agua. Um reboco adicional foi feito com uma mistura de
cimento ndo téxico de rejunte, o que foi essencial ja que
consideracdes ambientais foram primordiais no projeto pois o
porto é lar de uma grande populacéo de golfinhos.
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INSTALACAO NO LOCAL

- Via Expressa Basculante de Cofferdam
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PROJETO

DE CONSTRUCAO DE TUNEL

,
_ ST

Nome do Projeto

Main Contractor
Consultor
Product
Tonelagem Total

Data de Entrega

Baynoonah Tunnel , UAE

Departamento de Transportes de Abu Dhabi (DdT)

Parsons
Estacas- prancha
1,500 MT

2011

=

INTRODUCAO

Nos Ultimos anos, Abu Dhabi testemunhou um enorme crescimento
na demanda em construcéo e desenvolvimento devido ao aumento
constante da populacéo da cidade e das demandas de
infraestrutura. O Departamento de Transportes de Abu Dhabi (DdT)
esta realizando varios trabalhos de desenvolvimento rodoviario em
Abu Dhabi e uma deciséo estratégica foi tomada para construir um
tunel rodoviario, ampliar a Rua Baynoonah e também realizar varios
trabalhos de paisagismo na Rua Baynoonah, estrada Al Ras Al
Akhdar. e em frente ao Palacio dos Emirados. Um tunel rodoviario
em forma de U de 25m de largura e com extensao de 10,5m foi
proposto para ser construido na estrada Al Ras Al Akdar. Devido a
proximidade do tunel proposto a prédios altos, um sistema de
contencgado temporario foi proposto para ser construido para

facilitar a construgéo do tanel.

A ESC realizou os calculos de projeto em nome do Contratante
Principal e os submeteu a aprovagédo do Cliente (Departamento de
Transportes de Abu Dhabi) e seu Consultor (Parsons). Todos os
projetos deveriam estar de acordo com os padrdes britanicos.

No geral, os solos de sobrecarga no local consistiam em um
preenchimento de cascalho solto de 2m de espessura, seguido por
areia siltosa de pouca a média densidade, até cerca de 9m de
profundidade. Isto € seguido por uma areia siltosa densa a muito
densa, até que o leito de rocha (Calcarenito) é encontrado a 11m de
profundidade. No entanto, a profundidade do leito de rocha varia de
forma consistente e chega a até 6m em alguns locais.

O projeto original era construir uma parede de estaca escavada. No
entanto, a ESC conseguiu demonstrar ao cliente e ao consultor que
um sistema de contencéo de estacas - prancha é uma solu¢éo mais
rapida, barata e tecnicamente sélida. A solu¢é@o proposta de vigas
de chapa de ago embutida foi adotada. Grandes partes do muro de
retencdo precisavam ser suportadas por um e/ou dois niveis de

- Contencao com Estacas-prancha de Baynoonah
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esteios com um muro de vigas continuas.

Devido a natureza inclinada da escavagao, as condi¢des da
parede de contengdo estavam constantemente mudando ao
longo do comprimento do pmuro. A analise, portanto, teve que ser
feita de forma incremental, com projetos de secdes transversais
para cada secao do tinel. A modelagem foi realizada utilizando
uma andlise de tenséo efetiva baseada no BS8002, utilizando o
software de analise ReWaRD. O projeto do sistema de estacas
prancha foi executado de acordo com os requisitos do BS5950.
Os esteios foram projetadas com base no BS8081, que € um
padréo de projeto de carga de trabalho.

A instalagé@o das estacas - prancha foi realizada através da
vibragdo das estacas - prancha até o nivel exigido com um
martelo vibratério montado em um guindaste 50T.

Devido a profundidade variavel do estrato duro (profundidade do
leito de rocha), a pré- perfuragéo foi realizada para facilitar a
conducgé&o de estacas-prancha em alguns locais.
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O comprimento total do muro de retencao temporario de estacas horizontal. A capacidade e nimero dos niveis dos esteios variaram

-prancha foi de 790m. Estacas-prancha de diferentes com a profundidade da escavagao. Um total de 311 esteios foram

configuracdes e comprimentos foram usadas para atender as instaladas com capacidades que variam de 400kN (para

condi¢Ges do local e os requisitos do projeto. O tipo de estaca - escavacao superficial) a 1.000kN (para escavagao mais profunda,

prancha instalada incluiu CR13-575, CR13 600, NSPIllw e FSPIV 10,5m de profundidade).

com comprimentos variando entre 9,5m e 15m, o que

corresponde a uma tonelagem total de aproximadamente 1.400T Vigas foram instaladas para garantir um suporte continuo do Muro

(1.463n0s). de Contencéo. Para a viga UPN 300, com um mddulo de se¢ao de
535 cm3/m, foi usada uma tonelagem total de aproximadamente

Esteios foram instalados usando uma perfuratriz hidraulica 94 T.

INSTALACAO NO LOCAL

Contencdo com Estacas-prancha de Baynoonah
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PROJETO DE UBULACAO DE GAS DAHP
PROJETO DE TUBULACAO DE GAS

Nome do Projeto BHP Gas Pipe Project

Client BHP

Location lllawarra, New South Wales, Australia
Product SSAW Pipes

Tonelagem Total 800 MT

Data de Entrega 2013

ESCOPO DE FORNECIME® da ESC
SSAW PIPES

A ESC foi contemplada com o fornecimento para a BHP, A entrada de matéria-prima é rigorosamente controlada: cada
Austrélia. Os produtos para este projeto incluem tubo certificado de matéria -prima é revisado, a dimens&o da bobina é
chanfrado galvanizado de solda de arco submerso espiral. verificada e os testes de aco séo realizados em cada numero de

calor para composicéo quimica e propriedades mecanicas antes
O tubo foi produzido estritamente de acordo com a Norma: do inicio do processo de produgéo.

API 5L PSL1, com Grau X42.

Todas as inspec¢@es foram realizadas estritamente de acordo com
Especificacéo da tubulag&o: o Plano de Inspecéo e Teste aprovado.

OD: 450NB, 600NB, 900NB.
Espessura: 8,7mm e 9,5mm.

Comprimentos: 1m, 5,9m, 6m.

Radiographic Test

- Projeto de Tubulacédo de Gas da BHP



FORMA(;AO DOS TUBOS SSA

A dimenséo do chanfro seguiu os requisitos conforme indicado na
especificacdo Victaulic AGS Roll Groove. A dimensao do tubo é verificada
novamente / reconfirmada antes do inicio da galvanizagéo.

MARCAGAO DO TUBO PARA MANTER A RASTREABILIDAD,

Projeto de Tubulagéo de Gas da BHP



GALVA N I ZAQAO Tubo galvanizado com uma espessura média de mais de 85 microns.

- Projeto de Tubulacédo de Gas da BHP



EMBALAGEM E MANUSE' as extremidades soldadas com

Projeto de Tubulacéo de Gas da BHP



CARREGAMENTO E ENTREG

Projeto de Tubulacéo de Gas da BHP



CARREGAMENTO E ENTREG
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Projeto de Tubulacéo de Gas da BHP
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INSTALACAO DE NCORAGEM DE NAVIOS DE CRUZEIRO

PROJETO DE INSTALACAO DE ANCORADOURO

Nome do Projeto Amber Cove, Dominican Republic
Cliente Carnival Cruise Line

Contratante Orion Marine Group

Localizacéo do Projeto Bahia De Maimon, Dominican Republic
Produto SSAW Pipe

Tonelagem Total 4,346 MT

ESCOPO DE FORNECIMERN da ESC[& "

SSAW PIPE

PROJECT
A ESC recebeu o trabalho de fornecer estacas tubulares LOCATION

pintadas para a constru¢éo de uma instalagéo de
ancoragem de navios de cruzeiro localizada na

Republica Dominicana.

A ESC forneceu o tubo SSAW necessario com faixa de
diametro externo de 508mm ~ 1371,6mm com uma
espessura de 16mm. O Comprimento do tubo tem uma

variagdo de 31,396m ~ 54m.

Todas as 4.346 toneladas de tubos pintados
foram entregues no local dentro de 90 dias apds

o0 pedido.

A ESC coordenouse com 0 empreiteiro para
garantir que a embarcacgéo pudesse descarregar
diretamente a sua barcaca no local do projeto

para economizar tempo e custo.

Mapa geral do site.

- Instalac@o de Ancoragem de Navios de Cruzeiro




INSPECCAO DE MATERIA PRIMA

Matéria-prima (bobina de aco laminada a quente) para o projeto

fornecido de acordo com ASTM A1018 Gr50 em uma espessura de

16mm.

HERmssumames
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A qualidade da matéria-prima € fundamental para garantir que o

produto final atenda a especificacéo do projeto. A espessura de
cada bobina é inspecionada e a identidade do material deve ser

rastreavel com cada bobina.

O teste de propriedades mecanicas e a analise da composicéo quimica séo realizados em cada nimero de calor disponivel. Cada teste é

realizado com a testemunha da ABS (inspetor terceirizado).

A matéria-prima deve passar pela inspe¢ao dimensional, inspecéo visual, inspecéo de rastreabilidade, teste de propriedades mecan icas e

analise de composigao quimica antes que o processo de producéo possa ser iniciado.

Instalacdo de Ancoragem de Navios de Cruzeiro



FORMACAO DOS TUBO

Rastreabilidade: Marcacéo de esténcil na superficie interna do tubo,
uma vez que a estaca é formada para garantir que a rastreabilidade

esteja sob controle durante todo o processo de produgao.

fmium) 2

3 m

Um inspetor terceirizado estava presente durante todo o processo de producao, incluindo todos os processos de controle de qua lidade, o ABS

(American Bureau of Shipping) era o inspetor terceirizado.

Controle de Qualidade: Inspecao visual 100%, TU (Teste Ultrassénico) online e TU manual realizado em soldas em espiral e em paca, inspecéao

dimensional 100%, incluindo ovalidade, linearidade, diametro, comprimento e quadratura das extremidades do tubo

- Instalac@o de Ancoragem de Navios de Cruzeiro



PREPARACAO DA SUPERFICIE E PINTUH

JATEAMENTO PARA O PADRAO SA 2.4

PINTADO COM DE TINTA EPOXI DE ALCATRAO DE CARV.
PRETA COM ESPESSURA TOTAL DE FILME SECO DE 410

124 NG
VERIFICACAO DA TEMPERATURA DO SUBSTRA
ANTES DE CADA CAMADA DO REVESTIMENTO

TESTE DO REVESTIMENTO

Instalacéo de Ancoragem de Navios de Cruzeiro



EMBALAGEM, EMPILHAMENTO E CARREGAMENTO DO NAVI

Instalacéo de Ancoragem de Navios de Cruzeiro



CARREGAMENTO DO NAVIC

Instalacdo de Ancoragem de Navios de Cruzeiro



DESTING

- Instalagdo de Ancoragem de Navios de Cruzeiro



Nome do Projeto

Cliente Europile BV

Main Subcontractor

Localizacéo do Projeto

Geka Bouw B.V.

Tankput 19 Vopak Terminal

Amsterdam, Netherlands

Produto Estacas- prancha e Vigas de Nivelamento
Tonelagem Total 550 MT
Data de Entrega March 2008

INTRODUCAO

A ESC obteve rapidamente pedidos sucessivos com a
Europile BV na Holanda, para o Terminal EuroTank em

Amsterda, Holanda.

A legislacdo exigia que eles precisassem ter uma barreira
impermeavel a prova de fogo colocada em torno dos
tanques de o6leo. Eles tinham que ter um perimetro que
suportasse o cenario possivel de uma falha macica dos
tanques e todo o contetdo fluindo para a area
circundante. Além disso, esse liquido poderia estar em
chamas no momento, portanto, o perimetro também

precisava atender a esse problema em potencial.

Apo6s uma longa discussao sobre o projeto, onde varias
opcOes foram examinadas pelo Contratante e pelo Cliente
(como paredes de concreto e de terra), foi decidido usar
estacas- prancha. As estacas-prancha da ESC, com seu
perfil amplo, foram a escolha ideal devido as suas

conexdes muito pequenas em relagao a metragem da

parede. A vedagao da conexdo é de pelo menos metade
da de outras estacas-prancha e isso também significa

menos risco de infiltragao para o Contratante.

A Geka Bouw B.V. ganhou o projeto com uma op¢éao de
estaca-prancha fornecida pela ESC. A ESC trabalhou em
estreita colaboragdo com a Geka Bouw B.V. através do

seu agente na Europa, Europile B.V.

B COMBINED PILE PROPERTIES
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ESCOPO DE FORNECIMB® DA ESC
ESTACASPRANCHA

Os célculos foram realizados pela ESC, a fim de garantir que

0s requisitos rigorosos do Cliente (EuroTank B.V.) e do
Contratante fossem cumpridos, a0 mesmo tempo que as

restricdes orcamentais necessitavam ser cumpridas.

Todas as estacas-prancha foram pintadas no topo de 4,1 m
(ambos os lados) com 375 microns de tinta preta Jotamastic
87. As vigas de nivelamento foram completamente revestidas
usando a mesma tinta e espessura. Todos os trabalhos de
pintura foram realizados na fabrica da ESC na China. Durante
a instalacéo, houve descoloracéo e danos na pintura.
Portanto, a ESC/Europile colocou uma camada extra de
revestimento Jotun PU sobre o revestimento Jotamastic

original para garantir que a cor cinza mantivesse seu c6digo

RAL final para o comprimento do projeto.

Conectores extras foram enviados juntos com a remessa para
garantir que, caso fosse necessario virar algo em cantos
especiais ou que os obstaculos causassem uma variagdo na
linha de direcéo, a Geka Bouw BV poderia realizar a fabricacéo
no local sem atrasos no cronograma do projeto. A Lista de
Quantidades para este projeto incluiu:

u Estacas-prancha ESG EU12 de varios comprimentos
entre 8-10m Grau Q345B (528 toneladas)

u Viga de Nivelamento em Ago x 11,8m de comprimento
de Grade de Ago Q235B (22 toneladas)

Terminal Eurotank



CARREGAMENTO

A EMBALAGEM ESPECIAL PERMITIU A UTILIZACA
COMPLETA DO ESPACO DO CONTAIN

ESTACASPRANCHA PRONTAS PARA O ENVIQ

- Terminal Eurotank



