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Sobre ESC

Mas alld de simplemente suministras nuestros productos
a ESC tomamos diferentes enfoques para apilarlos y saber
cuél es la forma de adaptarlos a los requerimientos del
cliente. ESC cree que solo suministrando un producto es
insuficiente y nos esforzamos por proporcionar un nivel de
apoyo que es mas alla de las expectativas del cliente. Este
apoyo abarca desde consejos generales en las opciones
del cliente hacia un apoyo en ingenieria y disefio. ESC tiene
entre experiencia en divisiones en equipos marinos,

corrosion, seguridad de zanja y fabricacion de acero

estructural.

Los productos de ESC son fabricados y disefiados de EMPRESA CERTIFICADA
acuerdo con las ultimas normas internaciones, asi como la

ISO 9001 sistemas de gestion de la calidad. Otro de los Los productos ESC se producen y disefian
estandares  especificos va dependiendo de las de acuerdo con las ultimas normas

internacionales 9001: 2015, ISO 14001:
2015, OHSAS 18001: 2007 certificaciones
para los ambitos de suministro, disefio e
instalacion relacionados con el apilado de
hojas y los productos relacionados con el

necesidades del cliente que pueden ser bajo pedido.

ESC ha disefiado y suministrado estos productos a cada
continente en el mundo incluido Antartica. En las dltima

década, ESC ha diversificado con éxito dentro de la

apilado.
elaboracion de acero estructural, apilamiento de laminas
sintéticas, proteccion catodica, bolardo de amarre y [
sistemas de guardabarros marinos para proporcionar e
soluciones completas de ingenieria.
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ESC sirve al mercado global desde una
variedad de ubicaciones estratégicas. ESC
Group opera con mas de 15 agentes y
oficinas de ESC en todo el mundo. A la
izquierda se destacan las oficinas de
representacion de la division de estructuras

de acero.

SOBRE ESC

A través del mundo. el grupo ESC de compaiiias ahora

consiste en las siguientes empresas registradas:
u ESC Al Sharafi Steel LLC, UAE
u ESC Al Sharafi General Contracting LLC, UAE
ESC Steel Engineering Sdn Bhd, Malaysia
Acerlum ESC SAPI de CV, Mexico
ESC Nigeria Ltd., Nigeria
ESC Steel Philippines Inc., Philippines
ESG Beregstal Jsc, Russia
ESC Steel LLC, USA
PT ESC Steel, Indonesia
Y socios
u Cimtronic Design & Engineering, Argentina
u Europile B.V., Netherlands
u Mageba Ukraine LLC, Ukraine

u Bulkplus Integrated Limited, Nigeria

El grupo ESC ha fabricado plantas ubicadas en chinay los

Emiratos Arabes.

El grupo ESC es ademas representante por agentes de
nuestros propios oficiales como Asia, Europa, Norte y Sur de

América, India, Africa y el pacifico.

El folleto de estudio de caso de ESC tiene como objetivo y
explicar los componentes mas técnicos de algunos trabajos

mas antiguos y mas recientes que ha completado ESC.

Global Locations

-
@ ESC Offices
L Registered Agents/Partners
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QUAY WALL PROJECT

Nombre del Proyecto

Propietario del Proyecto
Consultor Gibb Ltd
Contratista General Athena SA

Ubicacion del Proyecto

Producto

Total de Toneladas 920 MT

Afios 2007
INTRODUCCION

El Gobierno de Ras Al Khaimah necesitaba mejorar sus
instalaciones portuarias y de atraque para las flotas
pesqueras locales. Se tomo la decision de construir un muro
de aguas poco profundas en el puerto de Al Jeer. El
requisito era un muro de muelle permanente con una
profundidad de dragado de -8,0 para los buques pesqueros.
La durabilidad fue durante 50 afios. Todos los disefios
debian ser segun las Normas Britanicas.

Las autoridades portuarias consideraron varias opciones,
incluyendo cubiertas suspendidas y muros de blogues de
hormigén, sin embargo, debido a la economia y el tiempo, la
solucion de pared de laminas de ESC con tirantes gano el
contrato.

ESC llevd a cabo los célculos de disefio alternativo en
nombre del contratista (Athena SA) y los someti6 a

INITIAL DEADMAN SHEET PILE WALL
INSTALLATION BEGINS ON SITE

Al Jeer Fishing Harbour

Government of Ras Al Khaimah

Ras Al Khaimah , United Arab Emirates

Sheet Piles & Corrosion Protection Coating

aprobacion al cliente (Gobierno de RAK) y a su Consultor
(Gibb Ltd). Todos los dibujos relevantes y detalles de
ingenieria fueron proporcionados por ESC para este
proyecto. Una vez aprobada se recibio la fabricacion que se
llevd a cabo en la fabrica de ESC para su entrega en el sitio
Como siempre, el personal de ESC estuvo en el lugar para
ayudar a Athena SA durante el comienzo del proceso de
instalacion. Se formularon varias recomendaciones con
respecto a las guias de apilamiento y los procesos de
manipulacion. ESC proporcioné grilletes de elevacion
Dawson eficientes que ayudaron a aumentar la
productividad de la instalacion, garantizando al mismo
tiempo la maxima seguridad durante el proceso.

NOW THE MAIN WALL SHEET PILE
INSTALLATION STARTS

Al Jeer Fishing Harbour Project



DETALLES DEL PROYECT(

PERFIL DE SUELO

El fondo marino existente estaba entre aproximadamente -2,0 LEy +1,0 LE en las proximidades de la pared propuesta. La actividadde
llenado posterior ha recuperado el area a aproximadamente +3.0 LE. El material de relleno es denso a muy denso grava arenosa con
adoquines y cantos.

El fondo marino original es una capa de arena de color silty de densidad media a muy densa, que cubre una capa de grava de limo de
densidad media a muy densa con bandas de arenisca de hasta 8,0m de espesor.

Debajo de la capa de grava hay bolsillos de arenas medianas densas a densas, sobre una capa de arena muy densa con bandas de
arenisca de aproximadamente -13.0 LE

ESPECIFICACIONES ESTRUCTURALES PARA PILES DE HOJA

Las especificaciones para la pared principal propuesta y las pilas de pared de anclaje son las siguientes

N( . S
5 BIE D) TIPO DE PILA  -ONGITUD DE LA COLUMNA  ESTRES DE DISER( MAX. SECTION MODULU

(m) (N/mm ?) (cm®/m)
PARED PRINCIPAL ESC46A (6268) 10.5 355 4040
PARED DE ANCLAJE  ESCI18A 3.0 275 1800

El tonelaje total de la pila suministrada fue de 920 toneladas. Las zapatas apiladas se instalaron en todas las pilas de la p ared principal
debido a las duras condiciones de manejo.

Las varillas de union fueron suministradas por Dextra Manufacturing bajo la guia y el disefio de ESC. Las varillas suministrad as fueron
M47mm de acero grado 950/1050 en centros de 3.0 metros en longitudes de 15.0 metros. Las varillas de unién se envolvieron en cinta
Denso antes de la instalacion.

REQUISITOS DE RECUBRIMIENTO

El recubrimiento especificado para las pilas de laminas es
para chorro de arena a SA2.5 seguido de 50 micras de —ESC
imprimacion y luego 400 micras de pintura epoxi de T
alquitréan de hulla. El recubrimiento debe aplicarse a toda la
superficie frontal y a dos metros de la superficie posterior de +100€Dy
las pilas de la pared principal solamente.

FAILURE ZONE

DETALLES DE INSTALACION

La instalacion se realizé colocando las pilas de hojas en un
marco de pilotaje y conduciendo hasta su rechazo con un
martillo vibrador ICE 815. Luego, las pilas se llevaron al nivel
final requerido utilizando un martillo hidraulico IHC S90,
junto con un casco de pilotes

- Al Jeer Fishing Harbour Project
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FINALIZACION DEL PROYECTC

. LA COMPACTACION FINAL LISTA CONTINUA AHORA Q
SIS & TODAS LAS PILAS DE HOJA Y LAS BARRAS DE ASIEN
ESTAN INSTALADAS

FINISHING TOUCHES AND ITS READY FOR COMMERCIAL U

Al Jeer Fishing Harbour Project




BARROW ISLAND LOABDUT JETTY
PROYECTO DE IN ES DE DESCARGA DE MATERIAK

Nombre del Proyecto Barrow Island Load-Out Jetty
Propietario del Proyecto  Chevron Australia Pty Ltd
Contratista General MMJIV

Ubicacion del Proyecto Western Australia

Producto LSAW & SSAW Tubular Piles
Toneladas totales 1,100 MT
Afio 2010

INTRODUCCION

evolucion del disefio durante la construccién del proyecto
requirié que la fabricacion de ESC fuera muy dindmica y capaz de
facilitar el cambio

ESC entreg6 mas de 1,100 toneladas de sistema de pared
combinada a MMJV para la prestigiosa instalacion de descarga
de material de planta de GNL de Barrow Island en Australia
Occidental. ESC completo la fabricacion en sus instalaciones de
China y Malasia. El disefio de King Pipe Pile también contenia un
alcance de fabricacién estructural para elevar las orejetas, los
soportes de varillas de unién, las conexiones de corte y mas.

ESC, en Malasia y China, construy6 el sistema de pared
combinada especialmente disefiado para la Planta de Descarga
de Materiales de Planta de LNG (MOF) de Barrow Island. Esto
forma parte del Proyecto Gorgon para Chevron Australia Pty Ltd.
El GFM facilitara la descarga de los materiales y los
componentes que se utilizaran para construir una importante
instalacion de procesamiento de GNL (Gas Natural Licuado) en
la isla. Los campos de gas de Gorgon, frente a la costa noroeste
de Australia Occidental (WA), contienen aproximadamente 40
billones de pies cubicos de gas natural y este desarrollo
representa actualmente el proyecto individual mas grande en

curso en el mundo.

El cliente de ESC fue MMJV, que es una empresa conjunta de
proyecto especifico creada por la unién de Marine and Civil
Construction Pty Ltd de Australia y Murray & Roberts Marine de
Sudafrica.

Los aspectos Unicos del proyecto fueron tratados por ESC a
través del dialogo constante con MMJV vy los Ingenieros Kellog
Joint Venture de Chevron (KBR, JGC, Hatch y Clough). La

Barrow Island Load-Out Jetty Project -



FABRICACION DE TUBOS Y VIGAS

ACTIVIDADES

MANUFACTURING OF KING PIPE PILE{

CIZALLA

CLUTCHES

- Barrow Island Load-Out Jetty Project
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PINTURA DE TUBERIAS

ACTIVIDADES

TUBOS LISTOS PARA PINTAR

Barrow Island Load-Out Jetty Project



CARGA DE BUQUES

- Barrow Island Load-Out Jetty Project



BASCULE BRIDGE COFFERDAM, AUSTRALI r
PROYECTO BRIDGE COFFERDAM

Nombre del proyecto
Propietario del proyecto
Contratista General

Ubicacion del proyecto

= 0 :

Bascule Bridge Cofferdam
Adelaide Port River Expressway
Abigroup

Adelaide, Australia

producto Sheet Piles
Total de toneladas 240 MT
Afo 2010

INTRODUCCION

Se construiria un puente de carretera de cuatro carriles y alto nivel
que cruzaria el rio Port. El puente de 300 m de largo consistiria en 8
vanos fijos, asi como un puente ferroviario de apertura de alto nivel
de doble via y via doble, de aproximadamente 1000 m de largo con
37 vanos fijos.

Abigroup, que estaba construyendo la Autopista del rio Adelaide
Port, necesitaba un cofferdam que pudiera ser deshidratado para
permitir la construccién de los muelles del puente. La opcién
anterior utilizada por Abigroup fueron las pilas de hojas AZ36 de
segunda mano. Esta opcién no pudo proporcionar un area de prueba
de agua adecuada para que la construcciéon se realice de manera
oportuna. Asi forzado con retrasos sustanciales en el primer
cofferdam, Abigroup decidié usar ESC para el segundo cofferdam.

Se contact6 a la ESC para ayudarles a encontrar una solucién. Como
resultado, ESC disefié una pila de hojas personalizada y la llamé
ESC3600 BP. Esta pila de hojas era una variacion del catdlogo de
pilas de hojas de BP emitidas. La pila de laminas BP esta disefiada
con un embrague abierto adecuado para el sellado de lechada
posterior a la instalacion. La pila de BP es para trabajos de desague,
muros de corte de aguas subterraneas y situaciones de control de
contaminacion. Esta pila con su peso ligero, perfii ancho y
embragues minimos también ofrece una propuesta comercial
atractiva para muros de contencion y otras aplicaciones.

El ESC entreg6 una mejor alternativa a las pilas de hojas AZ36
originalmente especificadas para un cofferdam para permitir la
construccion del Puente de Bascule para el Adelaide Port River
Expressway. De lado a lado, el ESC36BP proporcioné un cofferdam
mucho mas seco que el adyacente construido de las pilas de hoja
AZ36. Esto se debid en parte a que solo contenia menos de la mitad
del nimero de interbloqueos y también al disefio de interbloqueo que
proporciona un vacio excelente que se puede rellenar de manera
mas facil y efectiva con la lechada para el sellado.
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La pila de planchas de BP en este caso tenia que tener 17 metros de
largo y contener grandes cantidades de agua con una cabeza de 6
metros mientras se usaba solo una capa de puntales para garantizar

que el sitio del proyecto pudiera avanzar con obstrucciones minimas

mientras se mantenian los criterios de disefio y construccion

requerido por el cliente.

La profundidad del rio fue de 10.0 m, con 2-3 m de material de limo
suave sobre una capa de arcilla dura. Las pilas de laminas se
instalaron 2 m en la capa dura para proporcionar un corte efectivo
para la filtracién de agua debajo de la pared de la pila. El cofferdam se
llené con grava y luego se deshidraté a una profundidad de 6.0 m por
debajo del nivel medio del agua. La lechada posterior se realiz6 con
una mezcla de lechada de cemento no téxica, que fue fundamental ya
que las consideraciones ambientales fueron fundamentales en el
proyecto, ya que el puerto alberga una gran poblacién de delfines.
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INSTALACION EN EL SITIO

- Bascule Bridge Cofferdam Project
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BAYNOONAH TUNNEL, UAE

PROYECTO DE CONSTRUCCION DE TU

Nombre del proyecto Baynoonah Tunnel , UAE

Contratist aAb\" Dlh%blallj?partment of Transport

(DoT)
Consultor Parsons
Product Sheet Piles
Total de toneladas 1,500 MT
Afio 2011

INTRODUCCION

En los Ultimos afios, Abu Dhabi ha sido testigo de un enorme
crecimiento en la demanda de construccion y desarrollo debido

al aumento constante de la poblacién de las ciudades y las

demandas de infraestructura. El Departamento de Transporte de
Abu Dhabi (DoT) esta llevando a cabo varios trabajos de
desarrollo vial en Abu Dhabi y se tom6 la decision estratégica de
construir un tanel vial, ampliar la calle Baynoonah y también

realizar varios trabajos de paisajismo en la calle Baynoonah,

camino Al Ras Al Akhdar y frente al Palacio de los Emiratos. Un
tinel de carretera en forma de U de 25 m de ancho y que se
extiende a una profundidad de 10,5 m, se propuso construir en
la carretera Al Ras Al Akdar. Debido a la proximidad del tanel
propuesto a las estructuras altas, se propuso un sistema de

retencion temporal para facilitar la construccion del tanel.

El ESC llevd a cabo los célculos de disefio en nombre del
Contratista Principal y los presentdé para su aprobacion al
Cliente (Departamento de Transporte de Abu Dhabi) y su
Consultor (Parsons). Todos los disefios debian ser segun los
estandares britanicos.

En general, los suelos sobrecargados en el sitio consistieron en
un relleno de grava suelta de 2 m de espesor seguido de arena
limosa suelta a media densa hasta aproximadamente 9 m de

profundidad. A esto le sigue la arena limosa de densa a muy
densa, hasta que se encuentra roca de lecho (Calcarenita) a 11
m de profundidad. Sin embargo, la profundidad de la roca de la
cama varia constantemente y es tan superficial como 6 m en

algunos lugares.

El disefio original era construir un muro de pila secante. Sin
embargo, ESC logré demostrarle al cliente y al consultor que un
sistema de retencion de pila de hojas es una solucion mas
rapida, econémica y técnicamente sélida. Se adopto la solucion

Baynoonah Tunnel Project
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de pila de chapa de acero integrada propuesta Las grandes
partes del muro de retencién necesitaban ser soportadas por
uno y / o dos niveles de anclajes a tierra con una viga continua.

Debido a la naturaleza inclinada de la excavacién, las
condiciones del muro de contencion estaban cambiando
constantemente a lo largo del muro. Por lo tanto, el andlisis
debia realizarse de forma incremental, tomando secciones
transversales de disefio para cada seccion del tanel. El
modelado se realizd utilizando un andlisis de estrés efectivo
basado en BS8002, utilizando el software de andlisis ReWaRD.
El disefio del sistema de tablestacas se realiz6 de acuerdo con
los requisitos de BS5950. Los anclajes se disefiaron segun
BS8081, que es un estandar de disefio de carga de trabajo.

La instalacion de las pilas de laminas se llevo a cabo haciendo
vibrar las pilas de laminas al nivel requerido con un martillo
vibro montado en una grua sobre orugas 50T.

Debido a la profundidad variable del estrato duro (profundidad
de la roca de lecho), se realizd6 una perforacién previa para
facilitar la conduccion de tablestacas en algunos lugares.
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La longitud total del muro de retencion temporal de la pila de niveles de anclajes al suelo variados con la profundidad de

hojas fue de 790 m. Se utilizaron tablestacas de diferente excavacion. Se instalaron un total de 311 anclajes con

configuracion y longitud para adaptarse a las condiciones del capacidades que van desde 400kN (para excavaciones poco

sitio y los requisitos de disefio. El tipo de tablestacas instaladas profundas) hasta 1,000kN (para excavaciones mas profundas,

incluy6 CR13-575, CR13600, NSPIllw y FSPIV con longitudes 10.5m de profundidad).

que varian entre 9.5 y 15 m, que corresponden a un tonelaje total

de aproximadamente 1,400 T (1,463 nos). Se instalaron vigas Waling para asegurar un soporte continuo del
muro de contencion. Para el haz de Waling, se utilizé UPN 300 con

Los anclajes de tierra se instalaron utilizando una plataforma de un modulo de seccion de 535 cm3 / m con un tonelaje total de

perforacion hidraulica horizontal. La capacidad y el no. De los aproximadamente 94 T.

INSTALACION EN EL SITIO

Baynoonah Tunnel UAE Project
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BHP GAS PIPE, AUSTRALIA

PROYECTO DE TUBO DE GAS

Nombre del Proyecto

Cliente
Ubicacion
Product

Tonelaje total

Ao

TUBOS SSAW

ESC se adjudicé el suministro para BHP, Australia. Los
productos para este proyecto incluyen una tuberia de
soldadura de arco sumergido en espiral galvanizada con
ranura.

La tuberia se fabricé estrictamente de acuerdo con la Norma:
API 5L PSL1, con Grado X42.

Especificacion de la tuberia:
OD: 450NB, 600NB, 900NB.

Espesor: 8,7 mmy 9,5 mm.

Radiographic Test

- BHP Gas Pipe Project

ALCANCE DE SUMINISTRO ESC

BHP Gas Pipe Project

BHP

lllawarra, New South Wales, Australia
SSAW Pipes

800 MT

2013

Longitudes: 1m, 5.9m, 6m.

La materia prima entrante se controla estrictamente: se revisa
cada certificado de materia prima, se comprueba la dimensién de
la bobina y se realizan nuevas pruebas de acero en cada nimero
de calor para la composicion quimica y las propiedades mecanicas
antes de comenzar el proceso de produccion.

Todas las inspecciones se llevaron a cabo estrictamente de
acuerdo con el Plan de Inspeccion y Pruebas aprobado.




FORMACION DE TUBOS SSA

C R ECI E N DO La dimensién de la ranura siguié los requisitos establecidos en la especificacion Victaulic AGS
Roll Groove. La dimensién de la tuberia se verifica / reconfirma antes del comienzo de la

galvanizacion.

MARKING ON PIPE TO MINTAIN TRACEABILITY

BHP Gas Pipe Project



GALVA N I ZAC I O N Tubo galvanizado con un espesor medio de mas de 85 micras.

BHP Gas Pipe Project



EMBALAJE Y MANIPULACION

Ambos extremos soldados con arafia para evitar la deformacion.

BHP Gas Pipe Project



CARGA'Y ENTREGA

BHP Gas Pipe Project
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CRUISE SHIP DOCKING FACILITY
PROYECTO DE INSTALACIONES DE MECANISMO DE BUQUE

Nombre del Proyecto Amber Cove, Dominican Republic
Cliente Carnival Cruise Line
Contratista Orion Marine Group
Ubicacion Bahia De Maimon, Dominican Republic
Producto SSAW Pipe
Tonelaje Total 4,346 MT
TUBO SSAW
La ESC recibi6 el trabajo de suministro de pilotes
tubulares pintados para la construccion de una Lr:)nco:TE‘ng

instalacion de atraque de cruceros ubicada en
Republica Dominicana. ESC suministré el tubo SSAW
requerido con un rango de diametros externos de 508
mm a 1371,6 mm con un grosor de 16 mm. La longitud
del tubo varia de un rango de 31.396 m ~ 54 m. Las
4,346 toneladas de tubos pintados se entregaron en el
sitio dentro de los 90 dias posteriores al pedido. El ESC

coordind con el contratista para garantizar que el barco

pudiera descargar directamente a su barcaza en

el sitio del proyecto para ahorrar tiempo y costos

Overall site map.

- Cruise Ship Docking Facility Project




INSPECCION DE MATERIA PRIMA

Material bruto (bobina de acero laminado en caliente) para el

proyecto suministrado de acuerdo con ASTM A1018 Gr50 con un

grosor de 16 mm.

HERmssumames

LUK T

La calidad de la materia prima es fundamental para garantizar que

el producto final cumpla con las especificaciones del proyecto. El
espesor de cada bobina se inspecciona y la identidad del material

debe ser rastreable con cada bobina.

La prueba de propiedades mecanicas y el analisis de composicion quimica se llevan a cabo en cada niumero de calor disponible. Cada prueba

se realiza con el testigo del ABS (inspector externo).

La materia prima debe pasar la inspeccién dimensional, la inspeccion visual, la inspeccién de trazabilidad, la prueba de prop iedades

mecanicas y el analisis de composicién quimica antes de que se pueda iniciar el proceso de produccion.

Cruise Ship Docking Facility Project



FORMACION DE TUBOS

Trazabilidad: marcado de la plantilla en la superficie interna de la
tuberia una vez que se forma la pila para garantizar que la
trazabilidad esta bajo control durante todo el proceso de

produccion.

Un inspector de terceros estuvo presente durante todo el proceso de produccion, incluidos todos los procesos de control de ca lidad, ABS

(American Bureau of Shipping) fue el inspector de terceros.

Control de calidad: inspeccion visual al 100%, UT en linea y UT manual en soldaduras tanto de espiral como de placa, inspeccion dimensional

del 100% que incluye ovalidad, rectitud, diametro, longitud y cuadratura de los extremos de la tuberia.
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PREPARACION DE SUPERFICIES Y PINTUR

MEDICION DE LA CONDICION DEL AMBIENTH PASTADO A LA NORMA SA 2.5
AN <

\

PINTADO CON COLOR DE CARBON DE COLOR NEGRO, EPO
PINTURA CON ESPESOR TOTAL DE PELICULA SECA DE 410

~ .- s e
VERIFIQUE LA TEMPERATURA DEL SUSTRATO ANTES DE CA
CAPA DE RECUBRIMIENTO

PRUEBA DE VACIONES 100%)
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EMBALAJE, APILADO Y CARGA DE BUQUE
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CARGA DE BUQUES
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LLEGADA AL DESTINO
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Nombre del Proyecto

Cliente Europile BV

Eurotank Oil Terminal

Subcontrati st a GekaBoowBiVp a l

Ubicacion Amsterdam, Netherlands
Producto Sheet Piles & Capping Beams
Tonelaje Total 550 MT

Fecha de Entrega

INTRODUCCION

ESC gan6 rapidamente pedidos sucesivos con Europile BV
en los Paises Bajos con el Terminal EuroTank en
Amsterdam, Paises Bajos. La legislacion requeria que
tuvieran que colocarse una barrera impermeable a prueba
de incendios alrededor de los tanques de aceite. Tenian
que tener un perimetro que pudiera soportar el posible
escenario de una falla masiva de los tanques y todo el
contenido que fluye hacia el area circundante. Ademas,
este liquido podria estar en llamas en ese momento, por
lo que el perimetro también tenia que atender este
problema potencial. Después de una larga discusién
sobre el disefio en la que el Contratista y el Cliente (como
el hormigdn y las paredes de tierra) examinaron varias
opciones, se decidi6 utilizar tablestacas. Las pilas de

hojas de ESC con su perfil ancho hicieron una seleccion

ideal debido a sus limitadas conexiones por metro de

TABLESTACA

u Los calculos fueron llevados a cabo por ESC para
garantizar que se cumplieran los estrictos requisitos
del Cliente (EuroTank B.V.) y del Contratista, al
mismo tiempo que se debian cumplir las

restricciones presupuestarias.

u Todas las tablestacas se pintaron en los 4,1 metros
superiores (ambos lados) con 375 micrones de
pintura negra Jotamastic 87. Las vigas de
recubrimiento se recubrieron completamente con la
misma pintura y espesor. Todos los trabajos de
pintura se llevaron a cabo en la fabrica de ESC en
China. Durante la instalacion se not6 un poco de
decoloracion y dafios en la pintura. Por lo tanto,
ESC / Europile coloc6 una capa adicional de

Marzo 2008

pared. El sellado del embrague es al menos la mitad que
el de otras tablestacas y esto también significa menos
riesgo de filtracién para el Contratista. Geka Bouw B.V.
gano el proyecto con una opcion de pila de hojas provista
por ESC. ESC trabajé estrechamente con Geka Bouw B.V.

a través de su agente en Europa, Europile B.V.

- COMBINED PILE PROPERTIES

ESC-EU12-6618 COMBINED SECTION

COMBINED PILE PROPERTIES
SERES | PLATE MASS CROSS PLASTIC mmu
THCKNESS | (ig/m) s:cnou uoou.us MOOULUS
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ALCANCE DE SUMISTRO ESQC

recubrimiento de Jotun PU sobre la capa original de
Jotamastic para asegurarse de que el color gris
mantuviera su cédigo RAL final para la longitud del
disefio.

u Se enviaron embragues adicionales junto con el envio
para garantizar que si se necesitaban doblar esquinas
especiales o si los obstaculos causaban una variacion
en la linea de conduccién, Geka Bouw BV podia
realizar la fabricacion in situ sin demoras en el
calendario del proyecto. La lista de cantidades para

este proyecto incluia:

u Lamina ESGEU12 de varias longitudes entre 8-10 m
Grado Q345B (528 toneladas)

u Viga de recubrimiento de acero x 11.8 m de longitud
Acero grado Q235B (22 toneladas)

Eurotank Oil Terminal Project



CARGA DE CARGA

INSPECCION DE TABLESTACA

EL EMBALAJE ESPECIAL PERMITIDO PARA LA UTILIZACIg
COMPLETA DEL ESPACIO DE CONTENEDOHR

LISTAS PARA EL ENVIO LAS TABLESTACAY
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